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2004 kam die erste (BF600 heraus und stiess sofort
auf grosses Kduferinteresse. Aufs Jahr 2008 hat Honda die (BF nun
komplett iiberarbeitet. Bleibt die neue (BF mit (BR-Motor immer

noch das Easy-Einsteigerbike? re: wichoet rsn- sitder: Honda

zwar noch etwas herum, aber in

unserer Fahrtrichtung, der Berg-
welt hinter dem spanischen Tarragona,
lockt hellblauer Himmel.

Zwanzig silberne, halb verschalte
CBF stehen vor uns Journalisten. Et-
was abseits dann befindet sich noch
eine rote, nackte CBE Sie ist nicht zum
Fahren gedacht, trotzdem werfe ich ihr
wehmiitige Blicke zu. Sie ist, optisch

I m Osten druckst sich die Sonne
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Fazit

Der Update hat der bisherigen (BF600
splirbar gut getan - der Motor ist

fiir die Einsteigerklasse ein echter

Hammer. Da die (BF zudem nichts

von ihrem leichten Handlingcharakter
verloren hat und zu einem attraktiven
Preis angeboten wird, zweifeln wir
nicht daran, dass sie 2008 in den
Bestsellerlisten der Schweiz weit oben
stehen wird.

gesehen, einfach das hiibschere Bike.
Das sahen in den vergangenen Jahren
tibrigens auch viele Schweizer so - fast
50 Prozent der bisherigen CBF (sie
werden {ibrigens in Italien produziert)
wurden nackt ausgeliefert.

Sound

Start. Wrammm! Wow - ist das ein
geiler Auspuffklang. Hitte ich so in
der Einsteigerklasse nicht erwartet.
Schon ab Standgas vollmundig klin-
gend, mit zunehmenden Drehzahlen
schnell zornig werdend. So muss ein
Toff klingen...

Die Journalistenkollegen drehen
gleich voll auf, 160 km/h stehen auf der
Uhr. Undich spiire... nichts. Einen ganz
leichten Winddruck auf der Brust, das
istalles. Da haben die Honda-Aerody-
namiker ganze Arbeit geleistet (Scheibe
verstellbar). Mancher Heavy-Tourer
offeriert da weniger Windschutz. Hal-
ten wir also fest: Zur nackten CBF sagt
das Herz Ja, der Verstand jedoch will
die halb verschalte S-Version.

Motor

Der grosste Unterschied zur bis-
herigen, von 2004 bis 2007
angebotenen CBF ist der

neue Einspritzmotor. Er stammt aus
der CBR600RR, Jahrgang 2007. Ein Su-
persportler-Motor in einem gutmiitigen
Allroundbike — kann das gut gehen?
Es kann. Abermals hat Honda (siehe
«3 Fragen an...») ganze Arbeit geleistet.
Andere Airbox, kleinere Drosselklappen,
Anderungan Einspritzung und Nocken-
welle - und schon wird aus dem bésen
Mr. Hyde der sanfte Dr. Jeckyll.

Zumindest beinahe: gut im Fiinf-
ten ab 2500/min fahrbar, ab 4500/min
gibts echtenVortrieb, bei 7000/min legt
die CBF noch ein Brikett nach (minime
Vibrationen inklusive). Was schon mal
begeistert: Das CBF-Herz ist stark und
hat Charakter. Und ich behaupte ein-
mal, dass dank des Klassemotors auch
die fortgeschrittenen Biker an der CBF
Gefallen finden. Und natiirlich sind
auch die Frauen aufgerufen, CBF zu
fahren.




[image: image2.jpg]Blick frei auf das
Herzstiick der neuen (BF:
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7] Nackt oder mit Wind-
latzchen? Der Windschutz
ist toll, aber die nackte
(BF sieht doch cooler

- aus, nicht?
Beim kombierten
Honda-ABS-System
bremst der mittlere Kol-
_ ben der Vorderradbremse
m Betatigen der
interen Bremse mit.
1A Der Schluchtenflit-
zer: danke fiir das gute
Fahrwerk, den gierigen
Motor und die starken
Bremsen.
H Praktisch auf der
Reise: Honda-Seiten-
koffer.
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Handling

Denn die CBF weiss mit einer nied-
rigen Sitzhohe und einem super-easy
Handling aufzutrumpfen. Vermutlich
ist es das am einfachsten zu hand-
habende Bike, das ich jemals ge-
fahren habe. Einfach aufsitzen und
losfahren...

Fahrwerk und Rahmen

Erwartet habe ich eine etwas schwam-
mige Gabel und ein lasches Federbein.
Das Gegenteil ist der Fall: Die CBF ist
relativ hart gefedert. Das mag zwar
nicht jeder, ist aber die richtige Er-
gdnzung zu diesem potenten Motor.
Der Rahmen wiederum stammt in der
Grundkonfiguration von der neuen
Hornet und ist dank seiner Guss-Alu-
miniumstruktur sehr leicht—was sich
wiederum auf das Handling der Ma-
schine tibertragt.

Kupplung und Getriebe

Erst nachdem wir das fiinfte, winzige
Dorf passiert haben, fallt mir ein, dass
ich janoch die Kupplung und das Ge-
triebe testen wollte. Die Wahrheit ist,
dass sich das Getriebe derart unauf-
fallig und leicht schalten ldsst, dass es
einem gar nicht auffallt. Im Vergleich

K

zur CBR wurden der dritte, vierte und
fiinfte Gang kiirzer tibersetzt.

Bremsen

Mittlerweile geht es auf der Bergstrasse
wieder bergab. Und obwohl Spanien
auch im Winter ein sicherer Garant
zum Tofffahrenist, hates doch noch zu
spéter Morgenstunde reichlich Feuch-
tigkeit in den Kurven, und richtig warm
ist es auch noch nicht. Hier bewihren
sich die griffigen, aber nicht vehement
zupackenden Honda-Stopper. Der
Druckpunkt ist zwar eher undefinier-
bar, aber wer reinlangt, bekommt so-
fort die gewiinschte Bremsleistung.
Dank kombiniertem ABS - wer auf die
Hinterbremse steht, betétigt gleich-
zeitig auch den mittleren Kolben der
rechten Vorderadbremzange - ist
die CBF600 zudem ein sehr sicherer
Bremskandidat. Ubrigens setzt Honda
Schweiz in Sachen Sicherheit ein wei-
teres Zeichen: In die Schweiz werden
nur ABS-CBF 600 importiert.

Komfort, Verbrauch

Dank des tollen Sitzes (in der Hohe
verstellbar) verlieren auch lange Reise-
etappen ihren Schrecken, der Kniewin-
kel ist fiir mich als 1,88-Meter-Mensch
problemlos ertragbar. Die CBF kommt
neu mit 20-Liter-Tank, in Kombination
mit einem recht niedrigen Verbrauch
von geschitzt 5 Litern ergibt sich eine
gute Reichweite. Wer die CBF zudem
auf die lange Reise nehmen will, ordere
vorzugsweise das Honda-Travel-Paket
fiir 990 Franken (Seitenkoffer, Topcase,
Gepéckbriicke).

Verarbeitung

Beim Thema Verarbeitung bin ich ge-
zwungen, den ersten, echten Punkte-
abzug vorzunehmen. Denn an der
Honda finden sich neben sehr edlen
Teilen (Sitz, supersolide Soziushal-
tegriffe, Fussrastenanlage, toll ver-
schweisster Endschallddmpfer) auch
eher giinstigere Sdchelchen: simple,
kastenformige Schwinge, fingerdicke
Roboterschweissndhte an den Samm-
lern und ein leicht lockerer Plastikket-
tenschutz. DerVerdacht liegt danahe,
dass bei Teilen, auf die stdndig der Blick
fallt, viel Aufwand getrieben wurde, bei
eherverborgenen Detaillosungen aber
Geld gespart wurde.

Anyway, im Fahrbetrieb wirkt sich
das nicht aus, und abschliessend darf
gesagt werden: Honda hat mit der neu-
en CBF600 ein tolles Einsteiger- und
Fortgeschrittenen-Bike auf die Beine
gestellt.

HONDA CBF 600 (S)

Antrieb Fliissigkeitsgekiihlter Vierzylin-
der-Viertakt-Reihenmotor, DOHC, 16 Ven-
tile. Elektronische Kraftstoffeinspritzung,
Nasssumpfschmierung, Elektrostarter.

Mehrscheiben-Nasskupplung. 6 Gédnge.
Endantrieb iiber Dichtringkette.

Bohrung x Hub 67x42,5 mm
Gesamthubraum 599,3 cm?
Drosselklappen-¢ @32 mm
Verdichtungsverhaltnis 116:1

Leistungsdaten laut Werk
max. Leistung 78 PS bei 10 500/min
max. Drehmoment 59 Nm bei 8250/min

Fahrwerk Aluminiumguss-Einrohr-Brii-
ckenrahmen. Motor mittragend. Vorne
41-mm-Teleskopgabel, in Federvorspan-
nung verstellbar, 120 mm Federweg. Hin-
ten Zentralfederbein, in der Vorspannung
einstellbar, 125 mm Federweg.

Rader Aluminiumgussrader mit 6 Dop-
pelspeichen. Reifen vorn: 120/70 ZR 17;
hinten: 160/60 ZR 17

Bremsen Vorne Doppelscheibenbremse
(296 mm) mit Dreikolbenbremszange.
Hinten 220-mm-Einzelbremsscheibe mit
Einkolbenzange. ABS teilintegral.

Abmessungen und Gewichte

Radstand 1490 mm
Sitzhohe 785 mm (215 mm)
Tankinhalt/dav. Reserve 20,0/4,01

Gewicht, voll getankt 213 kg (Naked)

Preis  Naked: Fr. 10 360.- Farben:
Rot, Schwarz, Delphingrau. S-Version:
Fr. 10 910.-, Farben: Rot, Schwarz, Silber.
Die Preise verstehen sich inkl. MwSt. und
Nebenkosten. Erhdltlich ab Ende Januar
2008. Auch mit 25 kW/34 PS erhdltlich.

Info Honda SA, www.hondamote.ch
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