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In Gedenken an einen g

Jacques Cornu hat uns am 27. April verlassen,
zwei Wochen vor seinem 73. Geburtstag. Mit
ihm hat die Schweiz einen Champion verloren,
dessen Bedeutung iiber blosse Zahlen hin-
ausgeht, denn seine Popularitdt war so gross,
dass er es einer «Randsportart» ermdglichte,
sich zu einem Spektakel fiir die breite Offent-
lichkeit zu entwickeln.

— Texte: Jean-Claude Schertenieib— Photos: Archives Pascal Pouly

Jacques - Durch ihn wurden die GP tiber das natio-
nale Fernsehen und die grossen Medien zu einer Art
Sonntagsgottesdienst fiir die Fans, aber auch fir
Herrn und Frau Schweizer.

Jacques Cornu, der Champion: 265 Rennen, da-
von 140 Grand Prix. Das erste Rennen bestritt er am
5. Mai 1974 in den Waadtlénder Alpen beim Bergren-
nen Ollon-Villars im Alter von 21 Jahren — einem Alter,
in dem man heute in der Moto3 schon als alt gilt. In
Ligniéres NE gewann er am 6. Juni 1976 sein erstes
Rennen in der Schweizer 500er-Klasse und beendete
die SM auf dem vierten Platz. Zwei Jahre spater folgte
sein erster GP-Start in Nogaro (F). Im selben Jahr trat
er mangels Startmoglichkeiten in der WM auch an
der Schweizer Meisterschaft an, gewann drei natio-

nale Titel (250, 350, 500) und holte sich zudem ei-
nige Punkte in der 1000er-Klasse. Das war aber nicht,
was er wollte, er wollte mehr ... doch man wollte ihn
nicht. Noch nicht. Also bestritt er Inter-Rennen, um
ein paar Punkte in den berlihmten «Grading Lists» zu
sammeln, die damals als Turdffner zu den GPs galten.
Doch das funktionierte nicht immer, denn «der Cousin
des Freundes des Veranstalters» hatte oft Vorrang.

Ein erster Wendepunkt
Was sollt er also tun, der «kleine Schweizer» (in sei-
nem Fall nur eine Redewendung), der sich beim belgi-
schen Kollegen, der ihm vielleicht erméglichen wiirde,
in Spa-Francorchamps (B) zu fahren, nicht revan-
chieren kann, weil es in der Schweiz keinen GP gibt?
Was sollt er tun? Aufgebén? Das ist nicht seine Art!
Also startet Cornu in der 750er-WM durch, um sich
international einen Namen zu machen.

Wir schreiben das Jahr 1979: Am 14. Juli findef'in
Le Castellet (F) der GP der Schweiz statt, organisiert
vom Norton-Club Neuchdtel, seinem Verein. Bingo,
ab 1980 wird er endlich regelmdissig bei den GP an-
genommen. Er wird mit seinen Yamahas Achter in der
250er-WM und Siebter in der 350er-WM. Doch diese
Leistungen, so brillant sie fiir Cornu, der die Karikatur
eines «Privaters» ist, auch sein mogen, bringen noch
keine Millionen, noch nicht einmal 10000 Franken. Da
Cornu 1980 bei den 24 Stunden von Le Mans einen



1988: Erster GP
Sieg auf dem Salz-
burger Ring (A), zu
seiner Linken die
amtierende Super-
G-Weltmeisterin
Maria Walliser; hin-
ter ihm vermutlich
Michel Métraux.

Zweiter Platz beim
Grand Prix von
Deutschland auf
dem Hockenheim-
ring in der 250er-
Klasse 1987.

Jacques Cornu (9)
als Leader im
250er-Grand-Prix.

Jacques nach sei-
nem Sieg beim
Grossen Preis von
Osterreich 1988 auf
der Titelseite von
Moto Sport Suisse.
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Vorgeschmack auf den Langstreckenrennsport be-
kommen hat und auf dem alten Niirburgring alle ver-
bliffte, wurde er von Serge Rosset kontaktiert und
bald als offizieller Fahrer des Kawasaki-Teams ver-
pflichtet. 1982 wird er zusammen mit Jean-Claude
Chemarin Weltmeister. Dies, in einem Jahr, in dem er
mehrere Serien unter einen Hut brachte, da er seine
GP-Karriere noch nicht an den Nagel hiingen wollte.
Das Geld, das er bei den Langstreckenrennen ver-
dient, investiert er gleich wieder in sein GP-Equip-
ment — von einem Rennteam kann noch keine Rede
sein. Doch bald kommt der zweite Wendepunkt...

Hockenheim, 8. Mai 1983

Als Fiinfter beim Saisonauftakt in Stidafrika, Zweiter
in Le Mans (F) und erneut Fiinfter in Monza (1) tiber-
nimmt Jacques Cornu 1983 die Fiihrung in der 250er-
WM. Er sichert sich die Poleposition beim GP von
Deutschland in Hockenheim. Es ist das Wochenende,
an dem zum ersten Mal eine Delegation der Burrus-
Gruppe, des Zigarettenherstellers aus Boncourt JU,
auf Einladung von Michel Métraux den Motorradrenn-
sport auf hdchstem Niveau entdeckt. «Monsieur Elf»
hat seit mehreren Jahren eine professionelle Struktur
fiir die Schweizer Fahrer aufgebaut, darunter Roland
Freymond und der unvergessliche Michel Frutschi. Ein
Volltreffer fiir Jacques Cornu? Noch immer nicht, denn
Michel Métraux snobt ihn weiterhin und erkidirt dem
Sonderkorrespondenten von Parisienne: «Dieser

Jacques Cornu (9) auf der Poleposition bei den 250ern am GP von Osterreich 1988.

grosse Kerl, der sich auf einem Motorrad nicht zu be-
nehmen weiss, wird nie Karriere machen...». Welche
Ironie! Denn dieses verpasste erste Treffen wird sich
zu einer glorreichen Verbindung wandeln, die bis zum
Ende der Karriere des Neuenburger Rennfahrers und
dariiber hinaus in Cornus neuen Aktivitiiten Bestand
haben wird.

1984 wird Jacques auf seiner Parisienne-Yamaha
Sechster in der Weltmeisterschaft, und in der Gegend
von Pesaro (1) entwirft und baut der deutsche Ingeni-
eur Jorg Moller bald die «Parisienne». Es ist die geni-
ale Idee von Métraux, ein handgefertigtes Motorrad
nach dem Namen des Hauptsponsors zu benennen.
Auf einen Schlag explodiert die Popularitit der GP —
und die von Jacques Cornu — im ganzen Land.

Das Drama auf der Autobahn i
Doch auf dem meisterlichen Weg lauern noch einige
Hindernisse. Als Jacques nach Pesaro fihrt, um erste
Tests auf Jorg Méllers Rennmaschine zu bestreiten,
verungliickt er auf der italienischen Autobahn schwer.
Mitten in der Nacht wird Jacques’ Frau Chantal be-
nachrichtigt. Und bald darauf auch Michel Métraux,
der sofort die Riickfiihrung seines Piloten, der laut
den Arzten nur ein paar schwere Schiirfwunden am
Kopf davongetragen habe, in die Schweiz organisie-
ren will. Die Rega wird entsandt, doch die verlangt
vom Spital eine Entlassungsbescheinigung, um den
Patienten mitnehmen zu kénnen: «Bevor ich das be-
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Untere Reihe:
Jacques mit seinem
treuen Mechaniker
Denis Flilhmann.

Ehrenrunde beim
Supercross von
Genf zum Ende des
Teams Parisienne-
Elf (Foto: Roger
Lohrer).

Als Sieger auf
hichster Ebene
gefeiert.

In Moutier mit dem
legendiiren Biirger-
meister Marcel
Winistoerfer bei der
Show der Amicale
Vespa im Mai 2025
(Foto: JM).

rilhmte Papier unterschrieb, kam der Arzt zu mir. Ich
war nicht wiederzuerkennen, mein Kopf war wie ein
Kiirbis angeschwollen», erzdhit Jacques Cornu in sei-
ner Biografie. Ein Blutgerinnsel verbirgt sich im peri-
duralen Bereich seines Gehirns; wiire es nicht ent-
deckt worden, hiitte es den Tod bedeutet. Eine
dringende Notoperation ist notwendig. Dennoch blei-
ben migliche Konseguenzen — und zwar nicht jene,
die Jacques befiirchtet, wie er in seiner Biografie von
diesen Momenten berichtet: «Httte man mir jemals
gesagt, dass man mir den Kopf 6ffnen wiirde! Doch
die Arzte haben sehr gute Arbeit geleistet, auch wenn
ich lange befiirchtete, sie wiirden die Situation aus-
nutzen, um mir die Zellen zu entnehmen, die mich auf
dem Motorrad so schnell machen, um sie einem itali-
enischen Rennfahrer zu transplantieren und sie bei
mir durch ein paar Spaghetti zu ersetzen!»

Geheime Nachwirkungen

23. Mirz 1985, Kyalami, Siidafrika, erster GP der Pa-
risienne 250: Jacques Cornu holt beim Debiit einen
Punkt fiir den zehnten Rang. Jérg Méller schmolit, er
hatte sich mehr erhofft. Das Team ist recht zufrieden.
Jacques selbst sagt nichts. Zumindest schweigt er of-
fentlich, denn er weiss, dass seine Sicht auf der holp-
rigen Rennstrecke von Kyalami im Laufe der Runden
immer unverliisslicher wurde. Dass ihn die Verletzung
seines Innenohrs vom Unfall stark behindert. Aber es

kommt nicht in Frage, sich zu verraten, es geht um
die Zukunft des Projekts und um seine Karriere. Das
Team entzieht ihm am Tag nach einem schwierigen
GP von Deutschland — dem dritten Rennen der Sai-
son, das im Regen stattfand — die Parisienne und gibt
ihm stattdessen die «Kunden»-Honda des Teams. Ein
schwerer Schlag, den Jacques im folgenden Jahr je-
doch in einen riesigen Gliicksfall verwandeln wird:
1986 fiihrt er auf den siebten WM-Schlussrang,
deutlich vor Pierre Bolle, der die beriihmte «Schwei-
zer Rennmaschine» ibernommen hat.

Am Ende der Saison nimmt Cornus Karriere eine
entscheidende Wende: Ab 1987 ist er Honda-Werks-
fahrer und féhrt auf einer von Jérg Maller getunten
NSR-Maschine, mit der er schon 1988 in Osterreich
und anschliessend in Frankreich Siege einféhrt —
trotz eines erneuten schweren Unfalls beim GP von
Schweden 1987, bei dem er sich das Becken brach.
Als Dritter der Weltmeisterschaft in zwei aufeindn-
derfolgenden Jahren — 1989 gewann er erneut den
GP von Belgien — beendet Jacques Cornu seine Kar-
riere Ende 1990, um ein neues Projekt in Angriff zu
nehmen: die Cornu Masters School.

Er wiire gerne Clown geworden

Wie lisst sich eine solche Popularitét erkldren? Wer
war Jacques Cornu, der Mensch? Eine heikle Frage,
denn Jacques hatte nicht nur mehrere Leben als
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Rennfahrer, sondern auch viele Gesichter. Das Bild
des grinsenden Clowns auf dem Podium, des Jungen,
der sich kostlich dariiber amisiert, jemanden mit ei-
nem Streich reinzulegen, des geborenen Alleinunter-
halters, des Rudelfiihrers im Ausgang ist ebenso wahr
wie das des Familienvaters, der seine Téchter tiber
alles liebt, auch wenn er ihnen schon von klein auf
beibringt, dass das Leben kein ruhiger Fluss ist.

Doch das Bild dieses Unternehmers, der bereits
wiihrend seiner Zeit als GP-Rennfahrer seine berufli-
che Neuorientierung vorbereitete und eine Aus- und
Weiterbildungsstruktur fiir Motorradfahrerinnen und
-fahrer aufbaute, dieses «Verfechters» der Sache,
der fiir die Aufhebung des beriihmten Rundstrecken-
verbots in der Schweiz kmpfte, ist ebenso prigend
wie das vorangegangene. Der letzte Abschied von
Jacques fand am Vorabend der Bestiitigung durch
den Bundesrat statt, dass das beriihmte Verbot am
kommenden 1. Juli endgiiltig aufgehoben wird — eine
weitere lronie!

Eine 50-jdhrige Freundschaft

“rlaubt mir schliesslich, im letzten Teil dieses Textes
twas persdnlicher zu werden. Denn Jacques’ Weg-
2ang bedeutet auch das Ende einer Freundschaft, die
s=nau finfzig Jahre bestanden hat, gerechnet von
wnserer ersten Begegnung bis zum letzten Abschied.
s Treffen wurde einst durch seinen Vater Robert

Obere Reihe:
Eine grossartige
Stilstudie eines
grossartigen Renn-
fahrers.

Seine gute Laune
ist legendiir, nicht
nur auf den Podien!

Der Offroad-Ausbil-
der in den Anféingen

. seiner Cornu Master

School.

Ein Gruss, den wir
ihm fiir die Ewigkeit
erbieten.

Jacques, der Rent-
ner, gibt Auto-
gramme bei der
Vespa-Stuntshow
in Moutier im Mai

, . 2025; er war uner-

miidlich bei allen
Veranstaltungen
dabei, die auch nur
im Entferntesten
mit Motorriidern zu
tun hatten; immer
ein Scherzkeks, das
hért und sieht man!
(Foto: JM)

provoziert, der in die Redaktion der damals «Feuille
d"Avis de Neuchdtel» genannten Zeitung gekommen
ist und bereit war, das Biiro zu besetzen, bis sich ein
Journalist fiir seinen Sohn, der spidter Schweizer
Meister werden sollte, interessierte.

Flinfzig Jahre Freundschaft zwischen einem be-
liebten Sportler und einem Journalisten — das gibt
Anlass zu Diskussionen: Kann ein Journalist seinem
«Gesprachspartner» so nahestehen und gleichzeitig
seinen Beruf ordnungsgemdiss ausiiben? Da gibt es
verschieden Ansichten, doch diese Verbundenheit
ermdglichte mir wihrend seiner gesamten Karriere,
immer als Erster informiert zu sein, auch wenn ich
manchmal die eine oder andere Sensationsmeldung
zurlickhalten musste, weil die Zeit noch nicht reif war,
sie zu veroffentlichen. Jacques vertraute mir und ich
vertraute ihm, ganz einfach.

Zuletzt geht es nicht mehr um das Verhditnis
zwischen Sport und Journalismus, sondern um die
Vertrautheit zwischen zwei Kumpels. Ja, ich bin an
einem Sonntagabend zu ihm ins Krankenzimmer ge-
fahren, um ein Fondue zuzubereiten, weil mir plétz-
lich danach war. Ja, am Abend der Bekanntgabe sei-
nes Riicktritts standen wir beide in Unterhosen vor
dem Eingang eines Nachtclubs in Nimes, weil der
Tirsteher uns gerade gesagt hatte, dass Jeans dort
verboten seien. Ja, in der Rolle des Ubersetzers war
ich manchmal etwas unbeholfen. Ja, am Abend des
GP von Deutschland 1985, als Michel Métraux be-
schlossen hatte, ihm die Parisienne abzunehmen,
war ich in Jacques’ Wohnwagen, weil mich seine Frau
Chantal gewarnt hatte, dass es ihm sehr schlecht
gehe. Ja, beim Verfassen zweier Biografien haben wir
Stunden um Stunden damit verbracht, die Erinne-
rungen zu ordnen, aber immer unter Geltichter. Ja,
Jacques, mein Leben wire ohne dich ganz anders
verlaufen.

Was, sein Schalk?

Chantal, die Mutter seiner Tachter, regte sich auf, als
ich ihr diese Theorie vorbrachte: «Jacques’ Beliebt-
heit hiingt genauso sehr an seinem Schalk wie an sei-
nen Erfolgen. Denn hinter diesem Auftreten kann sich
jeder wiedererkennen. Es gibt keine Barriere wie bei
Typen, die zu gut aussehen, zu perfekt sind und daher

| zwangsldufig schwer anzusprechen sind.» Ich bleibe
| bei dieser Theorie. Ich beharre sogar darauf und

stehe dazu...
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